Вопросы для формирования заданий для тестирования

1 В какие сроки моторные маломерные суда должны проходить техническое освидетельствование? 

Ответ

СРОКИ ПРОХОЖДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ
Судовладелец обязан представлять маломерное судно для прохождения технического освидетельствования до начала и в процессе его эксплуатации.
До начала эксплуатации маломерного судна техническое освидетельствование проводится в течение 10 дней после его государственной регистрации и классификации либо в день государственной регистрации и классификации при условии нанесения на маломерное судно регистрационного номера.
В процессе эксплуатации маломерного судна техническое освидетельствование проводится в следующие сроки:
после истечения гарантийного срока на маломерное судно, установленного изготовителем, – для маломерных судов, год выпуска которых совпадает с годом прохождения технического освидетельствования;
каждые два года – для маломерных гребных судов, с года выпуска которых прошло менее 10 лет, включая год выпуска;
каждый год – для маломерных гребных судов, с года выпуска которых прошло 10 и более лет, и иных маломерных судов.

2 В каком положении должна находиться рукоятка включения реверса редуктора при запуске двигателя? 

Ответ:

В нейтральное положение

3 В чем обязан убедиться судовладелец при передаче маломерного судна в аренду? 
Ответ:
Судовладелец при предоставлении маломерного судна в аренду, иное пользование обязан убедиться, что лицо, которому передается управление маломерным судном, не находится в состоянии алкогольного опьянения и (или) в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных веществ, их аналогов, токсических или других одурманивающих веществ, а также достигло возраста, дающего право на управление маломерным судном, имеет удостоверение на право управления моторным маломерным судном.
При предоставлении маломерного судна в аренду, иное пользование запрещается предоставлять право на его управление лицу:
не имеющему права на управление маломерным судном;
не имеющему при себе удостоверения на право управления моторным маломерным судном;
находящемуся в состоянии алкогольного опьянения и (или) в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных веществ, их аналогов, токсических или других одурманивающих веществ.

4 Где во время движения маломерного судна должны находиться спасательные жилеты? 

Ответ:

Судоводитель и лица, находящиеся на маломерном судне во время движения, должны быть в застегнутых спасательных жилетах.

5 Где на маломерном судне во время стоянки в светлое время должен располагаться черный шар? 

Ответ:

Во время стоянки судна в светлое время черный шар должен располагаться в передней части судна и на такой высоте, чтобы он был виден со всех сторон.

6 Где на маломерном судне располагается буксировочный огонь? 

Ответ:

Буксировочный огонь располагается на корме судна выше кормовых огней не менее чем на 0,5 м.

7 Где на маломерном судне располагается кормовой огонь? 

Ответ:

Кормовой огонь располагается на корме судна в диаметральной плоскости. Два кормовых огня располагаются в одной плоскости горизонтально. Три кормовых огня располагаются в форме равнобедренного треугольника основанием вниз. При этом верхний огонь должен быть расположен в диаметральной плоскости судна, а два нижних - как можно ближе к бортам.

8 Где на маломерном судне располагается топовый огонь? 
Ответ:
Ночная сигнализация 
Судно с механическим двигателем длиной менее 50 метров должно нести от захода до восхода солнца 
ходовые огни, как указано на схеме, регистровые суда, согласно выполняемых задач могут дополнительно 
нести другие огни. Из данной схемы нужно исключить буксировочный огонь. Кормовой и гакобортный это синоним.


1 – топовый огонь - 225°,
2 – бортовые огни – 112,5°, 
4 – кормовые огни - 135°.

Маломерные суда, не оборудованные сигнально-отличительными огнями, соответствующими требованиям ППВВП,
в условиях ограниченной видимости и от захода до восхода солнца к пользованию запрещены.

9 Где на маломерном судне располагаются бортовые огни и кормовой огонь, скомбинированные в одном фонаре? 

Ответ:
На мачте в носовой части судна
если бортовые огни скомбинированы в одном фонаре, то он должен быть расположен в диаметральной плоскости в передней части судна.
10 Где на маломерном судне располагаются бортовые огни? 

Ответ:

Смотри картинку с вопроса номер 8

В Правилах плавания по внутренним водным путям есть требования  по размещению на судах знаков визуальной. И, конечно, надо руководствоваться Правилами, а не случайными рисунками. Вот некоторые из них применимые к вашему катеру:
    1. Конструкция сигнальных огней, их технические характеристики и установка на судах должны соответствовать техническим правилам Российского Речного Регистра. 
    2. Бортовые огни должны быть расположены на одинаковой высоте и на линии, перпендикулярной диаметральной плоскости судна, и симметрично ее следующим образом: 
    - на судах с одноярусной надстройкой - в ее верхней части; 
    - на судах с надстройкой в два и более ярусов - не ниже палубы ходового мостика; 
    - на беспалубных судах - не менее чем на 0,5 м выше планширя (на маломерных судах допускается установка на уровне планширя). 
    Если бортовые огни скомбинированы в одном фонаре, то он должен быть расположен в диаметральной плоскости в передней части судна. 
    3. Топовый огонь на самоходном судне (а если на одной мачте два и более огней, то нижний из них) должен быть расположен в диаметральной плоскости судна выше бортовых огней не менее чем на 1 м и, как правило, впереди их. 
    4. Если самоходное судно несет два топовых огня на разных мачтах, то горизонтальное расстояние между ними должно быть не менее 20 м, а задний огонь должен быть выше переднего не менее чем на 1 м при любом эксплуатационном дифференте судна.
11 Для чего служит швартово-буксировочное устройство? 

Ответ:
это совокупность механизмов и приспособлений для надежного удержания судна во время стоянки судна (у причала, у борга другого судна) и возможности крепления буксирного каната (троса) при производстве буксировочных операций. В его состав входят (рис. 36): швартовы, кнехты, клюзы, киповые планки, утки, вьюшки, ручные или электрические шпили (лебедки - на достаточно крупных судах).

[image: image2.png]



Рис. 36. Швартовные приспособления а и б - одиночные кнехты (битенги); в - простой двойной кнехт; г - крестовый двойной кнехт, д - киповая планка; е, ж, з - утки разной конструкции; и - швартовый рым; 1 - рым (кольцо); 2 — обух.

Швартов- канат с огоном на конце, предназначенный для подтягивания и удержания судна у причала. По направлению относительно корпуса судна и выполняемым функциям швартовы называются продольными, шпрингами и прижимными.

Кнехт- деталь швартовного устройства в виде спаренных (одиночных) тумб, стоящих на общем фундаменте, прикрепленном к палубе судна. По конструкции различают кнехты прямые и крестовые, по способу изготовления - литые или сварные, по материалу могут быть стальными, чугунными, бронзовыми, латунными, а в случае применения на судне только растительных канатов (тросов) удобны для работы кнехты, изготовленные из легких сплавов. Швартовы на кнехты накладываются "восьмерками".

Киповая планка - деталь швартовного устройства судна, предназначенная для пропуска швартовного каната, может быть с роульсами (для снижения трения) и без них.

Утка- двурогая литая или сварная фигурная планка для крепления свободных концов канатов небольшого диаметра. Канат укладывается на утку "восьмеркой" и удерживается за счет сил трения

Вьюшка- вращающаяся металлическая конструкция в виде катушки с поручнями для наматывания, хранения и сматывания тросов и канатов. Может быть оборудована ленточным тормозом по ободу и педалью. Для подачи швартовов используются бросательные концы (выброски). Расположение и количество элементов швартовного устройства должно обеспечивать швартовку и буксировку судна лагом, носом, кормой. 

12 Из каких узлов состоит подвесной лодочный мотор? 

Ответ:
моторной головки, в которую входит двигатель, пусковой механизм, кожухи двигателя; 
промежуточный передачи с подвеской, состоящей из плиты управления с румпелем, корпуса промежуточного и подвески мотора; 
подводной части, в которую входят редуктор, водяной насос, муфта холостого хода и гребной винт. 

13 Как и чем обозначается затонувшее маломерное судно на судовом ходу или в непосредственной близости от него? 

Ответ:

должно быть ограждено плавучими знаками навигационной обстановки.
14 Как называется вертикальная стойка, поддерживающая палубу?

Ответ:

пиллерс 

15 Как называется маломерное судно, которое приводится в движение собственной силовой установкой, по своей конструкции или оборудованию способно нести на своем борту одного или нескольких человек и предназначено для скольжения по водной поверхности или выполнения спортивных фигур? 

Ответ:

Гидроцикл. К гидроциклам  приравниваются  водные

санки, водные скутера, джетбайки, джетски и их аналоги;

16 Как называется маневр, связанный с прохождением одного судна относительно другого при встречном плавании? 

Ответ:

расхождение судов – маневр, связанный с прохождением одного судна относительно другого при встречном плавании
17 Как называется носовая оконечность судна? 

Ответ:

Передняя оконечность носа судна называется форштевнем.

Форште́вень — продолжение киля, образующее переднюю оконечность судна (продолжение киля в носовой части). Часть форштевня около грузовой ватерлинии деревянного судна (также металлическая накладка на деревянный форштевень небольших и гребных судов) носит название «водорез» или «грен».

18 Как называется поперечная связь судна? 

Ответ:

Шпангоут (нидерл. spanthout, от spant — «ребро» и hout — «дерево») — поперечное ребро корпуса судна;[1] деревянный или металлический поперечный элемент жёсткости обшивки корпуса корабля, летательного аппарата или котла восьмиосного вагона-цистерны. В кораблестроении и судостроении это также элемент теоретического чертежа — сечение корпуса вертикальной поперечной плоскостью.
19 Как называется расстояние между шпангоутами? 

Ответ:

Шпация — расстояние между двумя соседними шпангоутами.

20 Как называется самоходное или несамоходное плавучее искусственное сооружение, используемое в целях судоходства? 

Ответ:

Судно

21 Как называется самоходное судно, способное осуществлять движение со скоростью свыше 40 км/ч по отношению к поверхности стоячей воды? 

Ответ:

"высокоскоростное судно" означает моторное судно, за исключением малых судов, способное осуществлять плавание со скоростью свыше 40 км/ч по отношению к поверхности стоячей воды, если это указано в акте его освидетельствования

22 Как называется судовой ход, отходящий от основного судового хода, а затем соединяющийся с ним? 

Ответ:

дополнительный судовой ход – судовой ход, отходящий от основного судового хода, а затем соединяющийся с ним, а также судовой ход, отходящий от основного, предназначенный для подхода к берегу, причалам, затонам и тому подобному. Основной судовой ход притока реки является дополнительным по отношению к основному судовому ходу реки, в которую этот приток впадает;

23 Как называется условная линия, обозначающая границу судового хода по ширине? 

Ответ:

кромка судового хода 
24 Как называется условная линия, проходящая в средней части судового хода? 

Ответ:

ось судового хода
25 Как называется часть судового хода между его осью и кромкой судового хода? 

Ответ:

полоса движения
26 Как огораживается пляж и места купания со стороны судового хода? 

Ответ:

должны быть ограждены специальными буйками, расположенными на расстоянии 25–30 м друг от друга.

27 Как осуществляется подход к берегу?

Ответ:

Этот маневр на внутренних водоемах называется привалом и на маломерном судне выполняется часто. Для безопасного подхода судоводитель должен правильно выбрать место привала. Желательно, чтобы берег был пологим, чистым от препятствий и песчаным. Когда подход к месту стоянки осуществляется в незнакомом месте, необходимо двигаться с минимальной скоростью, промеряя наметкой глубину и характер грунта. На реке движение к берегу следует начинать против течения и затем маневрировать так, чтобы нос коснулся грунта под углом к берегу близким к 90°, на водохранилище и на озере - против ветра. На мелководье при подходе к берегу на мотолодке мотор должен быть поднят. 
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Примерная схема подхода катера к необорудованному берегу изображена на рис. 271, а на рис. 272 показан подход к берегу при волнении. 
При подходе к берегу на сильном прибое (как правило это вынужденный маневр) груз и пассажиров следует переместить ближе к корме, с кормы отдать плавучий якорь, либо якорь или груз, который будет волочиться по дну. Необходимо стремиться держать судно (корму) перпендикулярно волне, а при подходе к судну каждой крупной волны уменьшать или останавливать ход. Когда до берега остается небольшое расстояние и очередной гребень волны начинает подходить к носу .судна и поднимать его, следует дать ход вперед, стараясь не отставать от волны. Неудачно выполненный маневр в последний момент подхода к побережью, может привести к нежелательным последствиям (сильный удар днищем; разворот судна лагом к волне и захлестывание лодки водой и т.п.), поэтому все пассажиры должны быть в спасательных жиле- 
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тах, заранее получить инструктаж и четко знать свои действия в зависимости от обстановки. На мелких плавсредствах, как только нос коснется грунта всем следует быстро выпрыгнуть в воду и руками вытащить лодку или катер как можно дальше на берег. 
Следует помнить, что в условиях сильного ветра и волнения подход к берегу опасен, особенно в незнакомом месте. 

28 Какие виды судовых огней должны применяться в темное время суток в условиях ограниченной видимости? 

29 Какие виды судовых огней должны применяться в светлое время суток в условиях ограниченной видимости? 

Ответ:

топовый огонь - судовой  огонь  белого  цвета,   излучающий

непрерывный свет по всей дуге горизонта в 225° и расположенный таким

образом, чтобы его свет был виден от направления прямо по носу судна

до 22°30’ позади траверза каждого борта;

бортовые огни - судовой огонь зеленого цвета на правом борту  и

судовой  огонь  красного  цвета на левом борту,  каждый  из  которых

излучает  непрерывный  свет  по всей  дуге  горизонта  в  112°30’  и

расположен  таким образом, чтобы его свет был виден  от  направления

прямо  по  носу  судна  до  22°30’ позади траверза  соответствующего

борта;

кормовой   огонь  -  судовой  огонь  белого  цвета,  излучающий

непрерывный свет по всей дуге горизонта в 135° и расположенный таким

образом,  чтобы его свет был виден от направления прямо по корме  до

67°30’ с каждого борта;

буксировочный  огонь - судовой огонь желтого цвета,  излучающий

непрерывный свет по всей дуге горизонта в 135° и расположенный таким

образом,  чтобы его свет был виден от направления прямо по корме  до

67,5° с каждого борта;

круговой огонь - судовой огонь, излучающий непрерывный свет  по

всей дуге горизонта в 360° и видимый со всех сторон;

проблесковый огонь - судовой огонь, дающий ритмичные  проблески

через   регулярные  интервалы  времени.  Частым  проблесковым  огнем

является проблесковый огонь, дающий 50-60 проблесков в минуту;

светоимпульсная  отмашка  - проблесковый  огонь,  как  правило,

белого  цвета, излучающий свет по всей дуге горизонта  в  112,5°  от

траверза   судна  к  носу  или  корме  с  перекрытием  диаметральной

плоскости судна на 22,5°.

При  этом  не  должны выставляться другие огни,  которые  могут

быть ошибочно приняты за указанные настоящими Правилами, ухудшать их

видимость или служить помехой для наблюдения.

30 Какие документы обязан иметь при себе судоводитель моторного маломерного судна во время плавания? 

Ответ:

иметь при себе и предъявлять по первому требованию сотрудников Государственной инспекции по маломерным судам, Государственной инспекции охраны животного и растительного мира при Президенте Республики Беларусь, Белоруской инспекции речного судоходства и органов Министерства внутренних дел следующие документы: 
а. судовой билет; 
б. талон предупреждений; 
в. удостоверение на право управления моторным судном; 
г. документы на перевозимый груз;

31 Какие лица допускаются к управлению моторными маломерными судами? 

Ответ:

достигшие 18-летнего возраста, допущенные по медицинским показаниям к управлению маломерными судами, прошедшие проверку знаний правил управления моторными маломерными судами и имеющие удостоверения на право управления моторными маломерными судами, мощность двигателя которых превышает 3,7 киловатта (5 лошадиных сил) (далее – удостоверения на право управления моторными маломерными судами).

32 Какие осушительные средства должны быть на маломерном судне? 

Ответ:

Осушительная система - система для периодического удаления небольшого количества воды из корпуса. Вода собирается в колодцах, расположенных в самых низких местах корпуса, из которых насосами откачивается либо за борт, либо в резервуары для приема льяльных вод. Осушительная система состоит из насоса с механическим приводом и (или) насоса с ручным приводом, который может быть переносным. Осушительными средствами должно быть обеспечено каждое маломерное судно, находящееся в эксплуатации. Все осушительные средства следует хранить в специально отведенных для них легкодоступных местах и содержать в полном порядке и готовности к немедленному действию. Запрещается использовать их не по прямому назначению. В качестве осушительного насоса разрешается использовать пожарный, балластный или водоотливной насос. Применять осушительный насос для сбора подсланевых нефтесодержащих вод нельзя.


33 Какие свойства судна относятся к маневренным качествам? 
Ответ:
К основным маневренным качествам судна относятся:  управляемость, циркуляция,  ходкость и инерция
Управляемость. Управляемость - это способность судна удерживать на ходу заданное направление движения при неизменном положении руля (устойчивость на курсе) и изменять на ходу направление своего движения под действием руля (поворотливость). 
Устойчивостью на курсе называется свойство судна сохранять прямолинейное направление движения. Если же судно при прямом положении руля отклоняется от курса, то такое явление принято называть рыскливостью судна. Причины, вызывающие рыскливость, могут быть постоянными и временными. К постоянным относятся причины, связанные с конструктивными особенностями судна: тупые носовые обводы корпуса, несоответствие длины судна его ширине, недостаточная площадь пера руля, влияние вращения гребного винтаВременная рыскливость может быть вызвана неправильной загрузкой судна, ветром, мелководьем, неровным течением и т п. Понятие "устойчивость на курсе" и "поворотливость" являются противоречимыми, однако эти качества присущи практически всем судам и характеризуют их управляемость. На управляемость влияет много факторов и причин, главными из которых являются действие руля, работа винта и их взаимодействие. Поворотливость — свойство судна изменять направление движения под действием руля. Это качество в первую очередь зависит от правильного соотношения длины и ширины корпуса, формы его  обводов, а также от площади пера руля. Особенности управляемости судна при переходе с переднего хода на задний При проведении швартовых операций или необходимости срочно остановить судно (опасность столкновения, предотвращение посадки на мель, оказание помощи человеку за бортом и др.) приходится переходить с переднего хода на задний. В этих случаях судоводитель должен учитывать, что в первые секунды при перемене работы винта правого вращения с переднего хода на задний, корма стремительно покатится влево, при винте левого вращения - вправо.
Причины, влияющие на управляемость
Кроме руля и вращающегося винта на устойчивость и поворотливость судна влияют и другие причины, а также целый ряд конструктивных особенностей судна: отношения главных размерений, формы обводов корпуса, параметров руля и винта. Управляемость зависит и от условий плавания: характера загрузки судна, гидрометеорологических факторов.
Циркуляция  Если во время движения судна переложить руль в какую-либо сторону, то судно начнет поворачиваться и опишет на воде кривую линию. Эта кривая, описываемая центром тяжести судна при обороте, называется линией циркуляции (рис. 2), а расстояние между диаметральной плоскостью судна на прямом курсе и его диаметральной плоскостью после поворота на обратный курс (180) — тактическим диаметром циркуляции. Чем меньше тактический диаметр циркуляции, тем лучшей считается поворотливость судна. Эта кривая близка к окружности, а ее диаметр служит мерой поворотливости судна
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	Измеряется диаметр циркуляции обычно в метрах. Для маломерных моторных судов размер тактического диаметра циркуляции в большинстве случаев равен 2—3 длинам судна. Каждому водителю необходимо знать диаметр циркуляции судна, которым ему приходится управлять, так как от этого во многом зависит правильное и безопасное маневрирование. Скорость судна на циркуляции уменьшается до 30%. Никогда не следует забывать, что при движении по кривой на судно действует центробежная сила (рис. 3), направленная от центра кривизны во внешнюю сторону и приложенная к центру тяжести судна.

	Рис 2 Циркуляция

/—линия циркуляции, 2 — тактический диаметр циркуляции, 3 — диаметр установившейся циркуляции
	 Возникающему от центробежной силы дрейфу судна препятствует сила сопротивления воды — боковое сопротивление, точка приложения которой расположена ниже центра тяжести. В результате возникает пара сил, создающая крен на борт, противоположный направлению поворота. Крен увеличивается с повышением центра тяжести судна над центром бокового сопротивления и с уменьшением метацентрической высоты.


Увеличение скорости при повороте и.уменьшение диаметра циркуляции значительно увеличивают крен, что может привести к опрокидыванию судна. Поэтому никогда не делайте резких поворотов при движении судна на большой скорости.
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	Рис 3 Силы, вызывающие крен на циркуляции
/ — сопротивление боковому перемещению, 2 — центробежная сила, 3 — давление воды на руль
	Рис 4    Действие подъемной силы глиссирующего судна при боковом перемещении
1— центробежная сила, 2 — давление воды на руль, 3 — дополнительная подъемная сила, 4— сопротивление боковому перемещению


В отличие от обычных водоизмещающих судов суда с глиссирующими обводами на циркуляции получают крен во внутреннюю сторону (рис. 4). Происходит это от дополнительной подъемной силы, возникающей на корпусе при боковом смещении в связи с глиссирующими обводами. Одновременно с этим происходит скольжение под действием центробежной силы во внешнюю сторону, отчего у глиссирующих судов по сравнению с водоизмещающими судами циркуляция несколько больше.
Кроме диаметра циркуляции следует знать и ее время, т.е. время, за которое судно делает поворот на 360°. Названные элементы циркуляции зависят от водоизмещения судна и характера размещения груза по его длине, а также от скорости хода. На малой скорости диаметр циркуляции меньше. Ходкость.
 Ходкость - это способность судна двигаться с определенной скоростью при заданной мощности двигателя, преодолевая при этом силы сопротивления движению. Движение судна возможно только при наличии определенной силы, которая способна преодолеть сопротивление воды  - упор. При постоянной скорости величина упора равна величине сопротивления воды. Скорость хода судна и упор связаны следующей зависимостью:

                     R • V= ho- N.    где: V - скорость судна;  К - сопротивление воды; N - мощность двигателя;        ho -КПД=0,5.
Это уравнение показывает, что с увеличением скорости возрастает и сопротивление воды. Однако эта зависимость имеет различный физический смысл и характер для водоизмещающих судов и глиссирующих.
Так например, при скорости водоизмещающего судна до величины равной V = 2 ÖL, км/ч (L - длина судна, м), сопротивление воды  К складывается из сопротивления трения воды об обшивку корпуса и сопротивления формы, которое создается завихрениями воды. Когда скорость этого судна превышает указанную величину, начинают образовываться волны и к двум сопротивлениям добавляется третье - волновое. Волновое сопротивление резко возрастает с увеличением скорости.
Для глиссирующих судов характер сопротивления воды такой же как и для водоизмещающих да величины скорости V = 8 ÖL  км/ч. Однако, при дальнейшем увеличении скорости судно получает значительный дифферент на корму и его нос поднимается. Этот режим движения носит название переходной (от водоизмещающего к глиссирующему). Характерным признаком начала глиссирования служит самопроизвольное увеличение скорости судна. Это явление вызвано тем, что после подъема носовой части общее сопротивление воды судну снижается, оно как бы "подвсплывает" и наращивает скорость при неизменной мощности.
При глиссировании возникает еще один вид сопротивления воды - брызговое, а волновое сопротивление и сопротивление формы резко снижаются и их величины практически сводятся к нулю.
Таким образом на ходкость судна влияют четыре вида сопротивления:
сопротивление трения - зависит от площади смоченной поверхности судна, от качества ее обработки и степени обрастания (водорослями, моллюсками и т.п.);
сопротивление формы - зависит от обтекаемости корпуса судна, которая в свою очередь тем лучше, чем острее кормовая оконечность и чем больше длина судна по сравнению с шириной;
волновое сопротивление - зависит от формы носовой оконечности и длины судна, чем длиннее судно, тем меньше волнообразование;
брызговое сопротивление - зависит от отношения ширины корпуса к его длине.
Вывод: 1. Наименьшее сопротивление воды испытывают водоизмещающие суда с узким корпусом, круглоскулыми обводами и заостренными носовыми и кормовыми оконечностями.
2. У глиссирующих судов, при отсутствии волнения, широкий плоскодонный корпус с транцевой кормой обеспечивает наименьшее сопротивление воды при наибольшей гидродинамической подъемной силе.

Более мореходные глиссирующие суда с килеватым или полукилеватым корпусом. Повышение скорости этих судов достигается продольными реданами и скуловыми брызгоотбойниками.
Инерция. Очень важным маневренным качеством судна является его инерция. Ее обычно принято оценивать длинами тормозного пути, выбега и пути разгона, а также их продолжительностью. Расстояние, которое проходит судно за промежуток времени от момента переключения двигателя с полного хода вперед на задний ход до момента окончательной остановки судна, называется тормозным путем. Это расстояние обычно выражается в метрах, реже — в длинах судна. Расстояние, проходимое судном за промежуток времени от момента остановки двигателя, работающего на передний ход, до полной остановки судна под действием силы сопротивления воды, называется выбегом. Расстояние, которое проходит судно с момента включения двигателя на передний ход до момента приобретения полной скорости при заданном режиме работы двигателя, называется путем разгона. Точное знание водителем указанных выше качеств своего судна в большой степени обеспечивает безопасность маневрирования в узкостях и на рейдах со стесненными условиями плавания. Помните! Моторные суда не имеют тормозов, поэтому для погашения инерции им зачастую требуется значительно больше расстояния и времени, чем, скажем, автомобилю

